Dit is de bouwbeschrijving van een trialtruck op ba sis van een off-
road 4x4 auto schaal 1:10

Ik ben na aanleiding van een redelijk aantal vragen, gaan denken aan een
mogelijkheid om op mijn website een zo duidelijk mogelijke beschrijving te maken,
hoe je een trialtruck kan maken.

Uiteraard haal ik mijn inspiratie ook ergens vandaan en op een aantal duitse forum’s
zijn nog redelijk wat inspiratiebronnen te vinden.

Ik was zelf al bezig om met 1:16 truck onderdelen van robbe en een berg zelf
gemaakte onderdelen, een trialtruck te bouwen met een truckchassis.

Maar toen ik ging zoeken was het makkelijker en waarschijnlijk goedkoper om een
trailtruck te bouwen op basis van een buggy.

En om de beste antwoorden te kunnen geven. Heb ik de stap genomen om ook een
truck te bouwen op een “buggychassis.”

Waardoor ik hoop dat het voor beginners makkelijker te zien is wat er allemaal komt
kijken om een redelijke rc-modeltrialtruck te bouwen.

Het gereedschap

Het gereedschap dat ik voor deze truck ga gebruiken is waarschijnlijk toch al in
handen van een beetje RC- hobbyist.

De tangentjes, schroevendraaiers, een Dremel. En een blikschaar met “pelicaanbek”
(gamma)

En een schuifmaat heb ik ook gebruikt. Om te controleren of ik het juiste schroefje
had.




De aanschaf
De bouw begint uiteraard bij het kiezen van een donorchassis. En een donor cabine.

Voor dit model heb ik een redelijk algemeen chassis gekozen dat ik het Duitse
trialkampioenschap ook regelmatig wordt gebruikt.

Een Tamiya race touareg is mijn donor chassis geworden. Blijkbaar een CC-01
chassis. Ik zocht een XC chassis. Maar dit is blijkbaar de opvolger van dat XC-
chassis

En de donorcabine. Een unimogje van bruder

Dat mijn donorcabine heeft een kraan als opbouw. De reden dat ik voor deze truck
heb gekozen is dat hij niet erg duur was, en ik de banden waarschijnlijk voor een
ander project nog kan gebruiken.

En uiteindelijk is er ook een opbouw nodig om aan de reglementen te voldoen.



De unimog heb ik eventje voor de foto opgebouwd.
En daarna aan de kant gezet. Om later de demonteren. Wat eigelijk een fluitje van
een cent is. Maar hierover later meer.



De bouw van het chassis

Ik ben met het opbouwen van het chassis begonnen

Het opbouwen gaat eigenlijk heel simpel. Gewoon goed de handleiding volgen en er
kan niets misgaan. En die 3 dingetjes die niet helemaal goed gingen lag het aan mij
dat ik de beschrijving niet helemaal goed volgde

Wat mij in eerste instantie wat zorgen bezorgde was dat de motor er bijna als eerste
in gaat.

Maar aan het einde van de bouw gekomen blijkt het een ongegronde zorg. Er komt
daarna niets meer overheen.

En dus waarschijnlijk als ik er aan toe kom om de motor te gaan vervangen door een
langzamer draaiend exemplaar. Is dat wat dat betreft geen probleem. Alleen moet ik
dan goed met de maatvoering rekening houden.

Op de volgende foto is het chassis zover dat de voorwiel aandrijving gemonteerd is
en de motor zit er in



op de volgende foto zit de voorwielophanging we voor het grootste gedeelte aan. En
de cardanas naar de achteras




Op de volgende foto is de voorwielophanging en de achterwielophanging op de
vering na compleet.

op de volgende foto. Is het een rijdend chassis. Dit heeft alles bij elkaar ongeveer 3
uurtjes in beslag genomen.

Er zijn nog wel wat afstelpuntjes.



Maar er zijn ook nog een aantal dingen die ik aan het chassis moet verbeteren.

Wat mij het eerste opviel is de snelheid van de auto. Hij zou volgend de opgave van
de fabrikant ongeveer 30 km/h doen. Ik was eerst van mening dat het waarschijnlijk
wel zou meevallen er en ook langzaam mee gereden zou moeten kunnen worden.
Maar met de standaard motor wil het ding bij het minste of geringste ook die snelheid
gaan halen.

Dus hier is al een verbetering te halen. Een langzamer draaiende motor. Bijvoorbeeld
de trukpuller van LRP.

Ook iets dat redelijk snel veranderd zal gaan worden. Is dat er geen enkele
kogellager te vinden is. Ook zijn bronzen glijlagers een zeldzaamheid. Het zijn
allemaal kunststof gevalletjes. De levensduur is mij onbekend. Maar ik schat ze niet
zo heel er hoog.

De stuurinrichting heeft een grotere uitslag. Zonder de servo er aanvast dan met een
servo.

Waarschijnlijk is dat een kwestie van een ander armpje aan de servo.

Toch is vast meer nodig om een grotere uitslag te krijgen.

Mogelijk moeten er een paar onderdelen aangepast worden.

En de vering verdient ook behoorlijk wat aandacht.
Het geldt hetzelfde als de stuurinrichting. De veerweg is er in principe wel.
Maar met de standaard schokdempers wordt die uitermate beperkt.

En waarschijnlijk gaat het differentieel uit de achteras en wordt het een gesperd
differentieel.

Ik heb met het rollende chassis een paar kleine testjes gedaan met een ordner

En ik denk dat het nodig is. Om altijd op minimaal 3 wielen aandrijving te hebben.
Volgens het reglement. Is een sperrdif wel een hogere handicap waard. Maar je kan
beter met wel over de hindernis komen dan niet.

Al deze en andere punten worden in de toekomst bij de Up-date’s te vinden zijn



De bouw van de opbouw

Het bouwen van de opbouw begint met het ontmantelen van de bruder unimog.

Het was heerlijk simpel om deze truck uit elkaar te nemen. En na de cabine voor het
eerst los op het chassis te zetten komt ook hier het eerste probleem boven water.




Volgens de reglementen mag maximaal de helft van de band uit de wielkast steken.
En ik wil de mogelijkheid hebben om eventueel nog bredere banden te gaan
monteren. Daarom zal ik of de spatborden van het bruder chassis los moeten zagen
om ze breder aan het Tamiya chassis te monteren.

En de boog is eigenlijk te klein voor deze banden. En daardoor zal het spatbord nog
verder verbouwd moeten worden.

Misschien is het dan zelfs al makkelijker om een stukje PVC-buis. Maar dat wil ik
eigelijk niet. Ik wil zoveel mogelijk van de originele Bruder gebruiken.

het bruder chassis is verder uit elkaar gehaald.

Ik heb de spatborden eraf gehaald.

Ook heb ik de voor en de achterkant van het chassis gehaald. Om het “gevoel” van
de unimog aan het nieuwe chassis zo groot mogelijk te maken.

Die ik met schroefjes vast ga maken. Om ze voor de echte trialproeven eraf te
kunnen halen. Voor de betere terreinvaardigheid. Als dat nodig mocht zijn.

Maar eerst maar 's de cabine spuiten, ik mijn “pvr-modelbouw” demo kleuren.
Voor het spuiten heb ik de cabine ontvet met terpentine.

Daarna heb ik de eerst 2 lagen kunststofprimer gebruikt.

Daarna heb ik de cabine wit gesproten. En het wittevlak afgeplakt. En daarna het
blauw.

Het rode lijntje is later met een kwastje toegevoegd.

Het zwarte kunststof aan de cabine is donkergrijs gespoten.



nu is het tijd voor de rolkooi en de laadbak.
Voor de rolkooi heb ik 4mm messing gebruikt.
Voor de laadbak, 1mm dikke aluminium plaat, en een hoekprofieltje van

10x10x1,5mm

wordt vervolgd
Peter van Rijnsbergen



